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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die P2 FMZ GmbH & Co. KG « Unterwattenbach plant in der Stadt Plattling an der Scheiblerstralle ein

Fachmarktzentrum (FMZ) mit einer Vielzahl unterschiedlicher Warengruppen fir den Einkaufsbedarf.

In der vorliegenden Untersuchung gilt es, die verkehrlichen Wirkungen dieses Vorhabens zu ermitteln.
In diesem Zusammenhang wurde vereinbart, folgende Leistungen zu erbringen:
e Recherchieren der verkehrlichen Rahmenbedingungen fir die Grundlage der Prognose
des Ubergeordneten StralRennetzes
e Ermitteln des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsverteilung des FMZ
e Prifung der Leistungsfahigkeit der Grundstiicksanschliisse
e Erarbeitung der Inputdaten fiir ein Schallgutachten

e ggf. Empfehlungen flur das weitere Vorgehen

Der Auftrag wurde am 11. Mai 2021 an INGEVOST e Ingenieurbiro fur Verkehrsuntersuchungen im
Orts- und Stadtbereich e Dipl.-Ing. Christian Fahnberg e Planegg erteilt.

Eine Auftragserganzung wurde im Herbst 2024 in Auftrag gegeben.

Die hatte im Wesentlichen zum Inhalt, die verkehrlichen Wirkungen der Realisierung der
Ostumfahrung von Plattling zwischen der B8 im Sitidosten und dem Kreisverkehrsplatz am
nordlichen Ende der Scheibler StralRe (als St2124) zu ermitteln.

Die Wirkungen dieser Realisierung sind in einem gesonderten Bericht zusammengestelit:
(DOKUMENTATION DER VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN DER REALISERUNG DER St2124 ALS
OSTUMFAHRUNG VON PLATTLING).

Das Ergebnis der vorliegenden Untersuchung wird mit diesem Bericht vorgelegt.
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2 Rahmenbedingungen fir das Ubergeordnete Stral3ennetz

Das Ubergeordnete StraBennetz wurde in der jingeren Vergangenheit in wesentlichen Abschnitten
umgeplant.

e Ostumfahrung von Plattling als St2124 zwischen der Bundesstral’e B8 und dem Kreis-
Verkehr am Suidostende der Scheiblerstral3e in Verbindung mit einer Abstufung der
Deggendorfer StraBe und seiner dstlichen Weiterfilhrung bis zum Kreisverkehr in eine
GemeindestralRe

¢ Die Planung der Anschlussstelle Plattling Mitte in Kombination mit der Umstufung der
Scheiblerstral3e zu einer Kreisstraf3e (siehe auch nachstehende Grafik)
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Ausschnitt aus Skizze des Vorhabens Unterlage 12 T Widmungsplan
Quelle: Planfeststellungsbeschluss Staatstralle 2124 Quelle: Neubau der Anschlussstelle Plattling — Mitte

Ortsumgehung Plattling Ost (Regierung von Niederbayern) mit Aufstufung [der ScheiblerstraRe zur KreisstraRe

Die verkehrlichen Wirkungen dieser Planungen hat Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak e Minchen in der
Verkehrsuntersuchung A92 e Neubau der Anschlussstelle Plattling Mitte im Auftrag der Autobahn-
direktion Sudbayern e Stand 2018 dargestellt.

Zu Beginn der ersten Auftragserteilung bestand bei allen Beteiligten dieses Projektes Einverstandnis

daruber, dass auf die dortigen Ergebnisse zurtickgegriffen werden kann.
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Aus der Anlage 2a in dessen Bericht (Knotenpunktsbelastungen Plattling Nordost, Scheiblerstral3e o
Gesamtverkehr in KFZ/24h [Z&hlungen 18. — 20. September 2018]) konnte nachfolgende Verteilung
des Verkehrsautkommens des Globusmarktes ermittelt werden (in diesem Bericht Anlage 1).
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Grundlage der Prognoseberechnung (Quelle: siehe oben)

AKTUALISIERUNG DER VERKEHRSMENGEN

ScheiblerstraBe Radladen St2124 West Pankofen Ml St2124 Ost  Globus Siid ~ Globus Nord Istsumme
von / nach 1 2 3 4 5 6 7
1 20 900 300 1.370 300 1.250 4.140
2 20 20 0 20 0 20 80
3 900 20 560 5.160 1.180 120 7.940
4 280 0 630 350 60 80 1.400
5 1.420 30 5.180 300 2.030 640 9.600
6 310 0 1.170 70 2.020 3.570
7 1.150 10 140 80 720 2.100
Istsumme 4.080 80 8.040 1.310 9.640 3.570 2.110
. ."‘-
o -
- O

Weil seinerzeit die Ostumfahrung von Plattling noch nicht in Betrieb gegangen ist und die

Klager die Datengrundlagen hinsichtlich ihrer Aktualitat kritisiert haben, wurde im Herbst

2024 die relevanten Verkehrsmengen neuerlich erfasst.

Einzelheiten dazu sind in einem gesonderten Bericht zusammengestellt; hier nur die die

Zusammenfassung wiedergegeben:
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Verkehrsmengen Prof. Kurzak

Enzkofen

Stadt Plattling

Verkehrsmengen
KFZ/24h

Querschnittsbelastungen
Gesamtquerschnitt
Prof -Dr. Kurzak 2018
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3 Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Gesamtverkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen von Baugebieten, die insbesondere Handelsnutzungen vorsehen, wird

gemal der folgenden Grafik ermittelt.

I Fliche J

l

Flachenanteile je Einzelhandelsbranche

!

Nutzungsintensitit
BruttogeschoRflache (BGF)
Verkaufsflache (VKF)
Geschol¥flachenzahl (GFZ)
Grundflachenzahl (GRZ)

¥

Beschiftigtenverkehr
inkl. Besucher-
und Geschaftsverkehr

Giiterverkehr
durch
Einzelhandelsnutzung

}

Spezifische Werte:
2 Vorgehensweisen:
- Beschaftigte/BGF
- Beschaftigte/VKF

!

Schliisselgréfe

Verkehrsmittelwahl
MIV-Fahrten/Werktag

Kundenverkehr

A

Spezifische Werte:
2 Vorgehensweisen:
- Kunden/BGF
- Kunden/VKF

I

Schliisselgrofe

Beschaftigte Kunden
' I
v
Spezifische Werte:
Spezifische Werte: 2 Vorgehensweisen: Spezifische Werte:
Wege/Beschéftigtem - Lkw-Fahrten/Beschaftigtem Wege/Kunde
- Lkw- Fahrten/BGF
v
Verkehrserzeugung Verkehrserzeugung Verkehrserzeugung
Wege/Werktag Liw-Fahrten/Vverkiag Wege/Werkta
bei 100% Lkw-Anteil g 9
v v
C MiV-Anteil ) C Lkw-Anteil ) C MIV-Anteil )

v v ¥

Verkehrsmittelwahl
Lkw-Fahrten/Werktag

Verkehrsmittelwahl
MIV-Fahrten/Werktag

v
( Pkw-Besetzungsgrad )
v

Verkehrsaufkommen
Pkw-Fahrten/Werktag

v
C Pkw-Besetzungsgrad )

v

Verkehrsaufkommen
Lkw-Fahrten/Werktag

Verkehrsaufkommen
Pkw-Fahrten/Werktag

Quelle: Leitfaden zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung
Veroffentlicht: Hessisches Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen 1999
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Im Rahmen einer solchen Planung lasst sich der Gesamtverkehr mit Einzelhandelsgeschéaften wie
folgt kategorisieren:

e Beschéftigtenverkehr (inkl. deren Geschéftsverkehr)

e Kundenverkehr (Verkehr der Kunden und Besucher)

e  Wirtschafts- bzw. Lieferverkehr (Guterverkehr)

Bei Handelsnutzungen ist der Kundenverkehr von dominierender Bedeutung. Derzeit sind folgende
Nutzungen vorgesehen:

e Vollsortimenter ca. 2.010 m?VKF
e Drogeriemarkt ca. 1.217 m2VKF
e Discountmarkt ca. 1.200 m?VKF
e Fachmarkt Schuhe ca. 476 m?VKF
e Fachmarkt Trachten ca. 429 m?VKF
e  Textilmarkt ca. 800 m?VKF

e Fachmarkt Tiernahrung ca. 480 m?VKF
e Fachmarkt Bettwédsche ca. 981 m2VKF
Gesamt: ca. 7.600 m? VKF

Insgesamt sind 280 Stellplatze geplant.

Die Markte werden Uber eine ErschlieBungsstra3e zwischen der norddstlichen Ecke des Parkplatzes
und der Scheiblerstral3e sowie Uiber eine sidliche Anbindung an die (derzeitige) Gemeindestralle

(ehemals St2124) erschlossen.

11
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Nach einschlagigen Erfahrungswerten errechnet sich das Verkehrsaufkommen folgendermafR3en:

Netto- Anzahl
Lfd. {Nutzungsary verkaufs- Verkehrsart Anzahl Wege
Nr. u Personen

flache pro Tag

Branche

g gm

1 |Vollsortimenter 2.010 |Beschéftigte 35 74
Kassenkunden 1.050f] 2.100
Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 20
FA1 |Schuhfachmarkt 476 |Beschaftigte 10 21
Kunden 150 300
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5 10
FA2 |Trachten 429 |Beschaftigte 15 30
Kunden 50 100
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5 10
2 |Drogeriemarkt 1.217 |Beschaftigte 15 30
Kunden 600 1200
Wirtschafts-/Lieferverkehr 20 40
11 |Discountmarkt 1.200|Beschatftigte 30 63
Kassenkunden 1.000§ 2.000
Wirtschafts-/Lieferverkehr 20 40
FA3 |Textilmarkt 800 |Beschaftigte 20 44
Kunden 150 300
Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 20
FA4 |Tiernahrung 480 | Beschaftigte 6 13
Kunden 150 300
Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 20
FAS |Bettwasche 981 |Beschéftigte 10 22
Kunden 200 400
Wirtschafts-/Lieferverkehr 15 30

Summen
Sondergebiete Handel 7.593 3.586) 7.186
Beschéaftigte 141 296
Kunden 3.350 6.700
Wirtschaft-Lieferverkehr 95 190
3.586 7.186

Unter Zugrundelegung ublicher Ansétze lasst sich die Anzahl der Kunden im FMZ mit ca. 3.350
beziffern.
Unter Beriicksichtigung der Wegehaufigkeit (2 Wege/Kunde) werden werktéaglich ca. 6.700 Wege im

Durchschnitt erzeugt.

12
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Fahrten pro Tag unter
anzaht | A2 | Anteil Miv | Beserr- | FRMEN Pro Tag _ BerUcksir::htigugg von
Personen Wege an Wegen | ungsgrad aus Anteil Extrafahrten H Koppelungseffekten
pro Tag Einzelerzeugung
Pers/KFZ gerundet | max. min. | Schnitt genau gerundet
35 74 90% 1,1 60 100%]| 100%| 100% 60
1.050] 2.100 90% 1,0 1.890 100%| 100%]| 100% 1.890
10 20 100% 1,0 20 100%]| 100%| 100% 20
1.970 1.975 1.970 1.975
10 21 90% 1,0 19 100%| 100%]| 100% 19
150 300 90% 1,3 208 20%| 10%| 15% 31
5 10 100% 1,0 10 90%| 70%| 80% 8
237 225 58 50
15 30 90% 1,0 27 100%]| 100%| 100% 27
50 100 90% 1,3 69 20%| 10%| 15% 10
5 10 100% 1,0 10 90%| 70%| 80% 8
106 100 45 50
15 30 90% 1,0 27 100%| 100%]| 100% 27
600 1200 80% 1,3 738 30%| 10%| 20% 148
20 40 100% 1,0 40 90%]| 70%| 80% 32
805 800 207 200
30 63 90% 1,1 52 100%]| 100%| 100% 52
1.000f] 2.000 80% 1,0 1.600 90%| 60%| 75% 1.200
20 40 100% 1,0 40 100%]| 100%| 100% 40
1.692 1.700 1.292 1.300
20 a4 90% 1,0 40 100%]| 100%| 100% 40
150 300 90% 1,3 208 20%| 10%| 15% 31
10 20 100% 1,0 20 90%| 70%| 80% 16
267 275 87 75
6 13 90% 1,0 11 100%]| 100%| 100% 11
150 300 90% 1,3 208 20%]| 10%| 15% 31
10 20 100% 1,0 20 90%]| 70%| 80% 16
239 250 58 50
10 22 90% 1,0 20 100%]| 100%| 100% 20
200 400 90% 1,3 277 20% 10%| 15% 42
15 30 100% 1,0 30 90%| 70%| 80% 24
327 325 85 75
3.586] 7.186 5.643 5.650 3.802 3.800
141 296 255 255 6,7%
3.350 6.700 5.198 3.383 89,0%
95 190 190 164 4,3%
3.586 7.186 5.643 5.650 3.802
32,6%

Unter Berlcksichtigung Ublicher Mobilitatskennziffern sowie des Verhaltens beziglich der Verkehrs-
mittelwahl (ca. 10% der Kunden kommen zu FuR bzw. mit dem Fahrrad), lasst sich fiir das FMZ ein
Wert zwischen 5.000 und 6.000 KFz/dy, in der Summe beider Fahrtrichtungen ableiten.

Unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass die Kunden der Fachmérkte erfahrungsgeman zu

ca. 80 - 90% vor- oder nachher den Vollsortimenter bzw. den Discountmarkt besuchen (Koppelungs-
effekte), verringert sich im Durchschnitt das werktagliche KFZ-Verkehrsaufkommen auf

ca. 3.800 KFZ/dw.

13
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Dieses verteilt sich zu ca. 1.900 KFZ/dw (davon ca. 70 G-+WV [20 PKW, 30LFW, 20 LKW/LZ]) auf die
ErschlieBung an die Scheiblerstral’e und zu ca. 2.100 KFZ/dw (davon ca. 110 G-+WV [30 PKW, 50
LFW, 30 LKW/LZ]) auf die an die kinftigen Kreisstral3e.

In Bezug auf die 280 Stellplatze entspricht dies einem Stellplatzwechsel von 6,8 (Globusmarkt: 5,1):

Die Verteilung des Verkehrs erfolgt wie folgt:

e Beschétftigte: 7%
e Kunden: 90%
e Wirtschafts-/Lieferverkehr: 4% >> (nicht gleichbedeutend mit Schwerverkehr)

4 Uberprifung der Leistungsfahigkeit

Inputdaten

(Vorbemerkung: Ublicherweise ist ein mehr oder minder groRer Anteil des Verkehrs, der durch das
Fachmarktzentrum generiert wird, schon heute auf dem Stralennetz unterwegs.

In einer groben Abschéatzung wird man von 2/3 ausgehen kénnen. Die resultierenden Effekte werden als
Verbundeffekte bezeichnet.

Insofern betragt der Neuverkehr, den das Fachmarktzentrum generiert, maximal bis zu 1.500 KFZ/dw.)

Um auf alle Falle fur die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen auf der sicheren Seite zu rechnen,

wurden die - verkehrsmindernden - Verbundeffekte nicht berticksichtigt.

Der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit werden folgende Inputdaten zugrunde gelegt:

(Als Spitzenstundenanteile wurden diejenigen aus den Erhebungen tibernommen):

14



INGEVOST Verkehrsgutachten zum

|NGE|\1/ieurbﬂro Proiekt EMZ

fur Verkehrsuntersuchungen rOJe

" O . | &ehos Plattli

: = ScheiblerstraRe Plattling _ _ a In g
A \\’// Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

ErschlieBung an der Scheiblerstrale

Prognose Richtung | (228t a”;FFZ/'\ZLS”mme KFZ/SPHM| SPH-Anteil| KFZ/SPHA| SPH-Anteil

1>>4 ] ~ 1.150 25 L7% 100 7.9%

Globusmarkt | 1>>3 | — 50 60 5 0,0% 5 0,0%
1552 | ¢ 940 5 0,5% 75 8,4%

2551 | ~ 830 25 4,3% 75 8,6%

Scheiblerstr Sid | 2>>4 1 5.000 500 10,9% 250 3,8%
2>>3 | ~ 400 450 5 2,0% 75 14,0%

3>>2 | ~ 400 440 5 1.9% 100 20,7%

ErschlieBung 3>1 | — 50 70 5 1,9% 5 20,7%
3>>4 | ~ 550 570 10 1,9% 125 20,7%

4>>3 | v 550 570 10 1,7% 50 10,0%

Scheiblerstr. Nord| 4>>2 | | 5.000 200 5,1% 550 12,4%
4>>1 | N 1.250 25 2,7% 125 10,2%

Anbindung an die kiinftige Kreisstraf3e (alt: St 2124)

_ Zusatz aus FMZ . .

Prognose Richtung usals a”;‘FZ/Z 4|hSumme KFZ/SPHM| SPH-Anteil| KFZ/SPHA| SPH-Anteil
1553 | ~ 800 800 10 1,7% 80 9,9%
S1240st e T o 5.900 450 10,1% 450 6,6%
2551 | — 6.400 450 8,9% 550 9,2%
St2124West 5251 250 250 5 1,9% 30 10,2%
v 3>>2 | v 250 250 10 0,5% 20 9,7%
3>>1 | ™ 800 800 75 9,5% 75 10,8%

Ergebnisse

Fur den Prognosezeitpunkt ergibt der Leistungsféhigkeitsnachweis fiir den nichtsignalisierten Knoten-
punkt in der Scheiblerstraf3e auf Hohe der Zufahrt zum Globusmarkt nach dem im Handbuch fur die
Bemessung von StraBen (HBS) empfohlenen Programm KNOSIMO folgende Ergebnisse (Details
siehe Anlage):

QSV = Qualitatsstufen des Verkehrs mit einer Einteilung von A bis D (= von ,sehr gut” bis ,ausreichend®) sowie

E = ,mangelhaft‘ und F = ,nicht ausreichend leistungsfahig“. (Im Einzelnen siehe Anlage)

Der Mehrverkehr, der die Erforderlichkeit der Lichtsignalanlage bedingt, resultiert in etwa zu gleichen Teilen aus
der allgemeinen Verkehrsentwicklung in Kombination mit den verkehrlichen Wirkungen der Ostumfahrung von

Plattling bzw. dem Verkehrsaufkommen, der aus dem FMZ zu erwarten ist.
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ErschlielBung an der Scheiblerstrale

Unsignalisiert _ QSsV Die Grundstiickszufahrt weist
Richtung . . : .
(Aktuell) SPHM SPHA aktuell bei einem nichtsignali-
1>>4 A\ c c sierten Knoten in der morgend-
Globusmarkt | 1>>3 | « A A lichen Spitzenstunde ein
1552 ; E D chen Spitzenstunde eine
2>>1 2 A A grenzwertige (nur ein Fahrbezie-
Scheiblerstr Sud | 2>> 4 1 A A hung QSV E; alle anderen C und
2>>3 A A A besser); in der abendlichen eine
3>>2 N A A ) _ il
ErschlieRung 35> 1 N A B ausreihende Leistungsfahigkeit
3>>14 2 A B (nur 1 x D, sonst besser) auf
4>>3 v/ A A
Scheiblerstr. Nord| 4 >>2 ! A A
4>>1 N B A
Unsignalisiert _ QSV In Zukunft ist jedoch die Grund-
Richtung . .
(Prognose) SPHM SPHA stiickszufahrt aufgrund der erhdhten
1>>4 N A F Verkehrsmengen, einerseits aus der
Globusmarkt 1>>3 - B E allgemeinen Verkehrsentwicklung
1>>2 v B F
2>>1 2 A A (+ 1.900 KFZ/24h) andererseits aus
Scheiblerstr Sid | 2>>4 1 A A dem FMZ in der Abendspitzen-
2>>3 A A A stunde nicht ausreichend
3>>2 N A F . L
Erschliel3ung 3>>1 N B = leistungsfahig (F).
3>>4 2 B F Das gilt auch fir die Erschliel3ung
4>>3 | « A A des Globusmarktes.
Scheiblerstr. Nord| 4 >>2 l A A
4>>1 N A A
o . QSv Aus diesem Grund wird empfoh-
ichtung SPHM SPHA len, dort die derzeitige Lichtsig-
1>>4 N A B nalanlage (LSA) fiir den FuR-
Globusmarkt 1>>3 — A B . . .
15> 2 v A B verkehr zu einer Vollsignalisie-
2>>1 2 A A rung zu erweitern, um eine aus-
Scheiblerstr Sid | 2>>4 1 A A reichende Leistungsfahigkeit
2>>3 N A B )
3>>2 N A B sicherzustellen.
Erschlief3ung 3>>1 | — A B Danach ergibt der Leistungs-
3>>4 2 A B als . .
15> 3 ~ A A fahigkeitsnachweis nach dem, im
Scheiblerstr. Nord| 4>> 2 l A A Handbuch fiir die Bemessung
A>>1 | ~ A A von Strafen (HBS) empfohlenen

Programm AMPEL, fur den signalisierten Knotenpunkt folgende Ergebnisse:
In der morgendlichen Spitzenstunde wird in allen Richtungen QSV A; in der abendlichen fur die

meisten Richtungen B erreicht (Details siehe Anlage).
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— Ergebnisbericht —

Anbindung an die Gemeindestralie (alt: St 2124)

Die Leistungsféhigkeit dieser Grundstiickserschlie3ung wird fiir eine normale Einmtindung berechnet:

Zufahrt AMZ Richtung Qsv

von Siden $HM SPHA Die GrundstiickserschlieBung an

Gemeinde 1>>3 = A A die Gemeindestraf3e ist ohne
Strafie O 12 b A A Signalisierung ausreichend
Gemeinde- 2>>1 = A A .9 “ .g
stral?e \West 2>>3 ) A A leistungsfahig.
>> (abends QSV = D)
Mz 3>>2 Jd B D
3>>1 L C D
FAZIT

Die ErschlieRung des FMZ an der Scheiblerstral3e ist unter den gegebenen Verkehrsprognosen im
aktuellen Zustand nicht ausreichend leistungsfahig.
Daher wird empfohlen, die derzeitige Bedarfsanlage fur den FuRverkehr auf eine Vollsignalisierung zu

erweitern. Eine dynamische Ausstattung der LSA wirde dem Verkehrsfluss insgesamt sicher dienen.

Die ErschlieBung des FMZ an die Gemeindestralle musste zunachst nicht signalisiert werden.

Die Errichtung einer Linksabbiegespur von Sidwesten ist - unter den dokumentierten Gegebenheiten
-nicht erforderlich.

Es wird jedoch empfohlen, im Zuge des Baus der GebietserschlieRung die Kabel fiir eine Lichtsignal-
anlage mitzuverlegen.

So ist der finanzielle Aufwand fur eine ggf. spétere Errichtung einer LSA deutlich geringer.
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5 Inputdaten Schallgutachten

) Scheiblerstralie (4)| Schdblerstrale | Gemeindestralfe (3) | Gemeindestrale
Cuerschnitt i : L . . )
nordwestlich FMZ | siidéstlichFMZ norddstlichFMZ | sidwestlich AMZ
Bestand 2024
KFZ 24h 2.900 12 300
2ir24h 1.500 500
avin % 16, 9% 4, 1%
| |
m¢(h) 529 736
p1:% 473% 2 %
p2:% 10,96% 2 %
| ]
mx( h) 136 66
p1n% 3% 3,08%
p2n’e 40,4% 3,08%
| ]
P-0-Fall 2035
KFZl2dh 8.300 13800
Sui24h 1.600 550
avin % 16, 3% 4 185
my(h) 582 808
p1i% 4, 7% 2,3%
p2:% 11,0% 2,2%
mxl h) 150 72
pinie 44 2%
p2n7% 40% 304
| I
Prognosefall =+ FIVEZ
FNE 1.000 L 800 1.600 500
Summe 10.800 10,600 15100 14.000
2 tags 10 10 10 10
kFZ nachts 0 0 0 ]
S nachts 0 0 0 ]
mh) 542 I 630 904 338
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INGEVOST

INGEnieurbiiro
fir Verkehrsuntersuchungen
im Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrsgutachten zum
Projekt FMZ
Scheiblerstral3e Plattling

-

— Ergebnisbericht —

Qs

Plattling

Schnittpunkt voller Méglichkeiten

Stadt Plattling

Zahigtelle: K02 Deggendortar Stralke | Sehelblersirade

Tagges- | Nachtantells

Zahitag: DI, 22.10.2024
Zahizelt: 00:00 Unr - 24:00 Unr {22h)

ZU-ADIaUT 1; SE2124 (voninach Hadtauswans)
ZU-ADiauT 2; SE2124 Fanrrichiung S0den

ZIFADIau 3: Daggendorer Sir. (voninach Stadteinwars)
ZirADIaUT 4: Schelblerstr.

Summe Zahizsit
PR 12 14 4 H 3 W 9 W W & 4 9] Zui g 7u3 @4 Ehi AhZ Ab3  Abg| Fam
= 1 3 0 0 L 7 T 31 1 7 R 1 5
kRAD| 15 1 T T S T B S sl ® ® & w 5w # on :
Piw| 2340 4120 1833 08¢ S84 ) &3 001 SS6 taT0 ts12 gEp| sioz 4sEs  Eved  mss0| eeTD 4rsn mase aaaa| e
BUS| 5 1z o 7oz s 180 3 @ 1 ol =m0 o om 1 2 8 1w ou =
el e 27 o1moowr om0 @ o o3 oo i e m| s e o 2 en o omn 2| e
Ww| w f03 qes 12 18 & 00 2§ 110 05 Bl ms s 1@ oame| s oms o1m o m| e

E o o7 s w5 . 1 | I - - | R
WFZ| 2760 4548 2410 3414 620 154 4002 96 G2 2188 1832 7132| G718 G768 G330 4736 10410 Ga58 5800 47ee| 26esd

PRWHLFW|| 2524 436 1SR 3MB1 B3 1553 4EDD 84 5B0 1530 1826 6aE| mE36 5303 6114 45| 9nt soad  mene 3ams| oeee
Wi 14 s 1z 1 7 90 1 2 8 12 % B 31wz 15 1 a3 om0 2 :
Liwa| 13 7B ME 14 111 % 0 M 52110 gl 7l a3 13 887 746 2 13 aa7| tEn

[ fzaRt| 12 19 14 21 23 #4341 32 34 &1 &2 43| Zu1 202 703 0.4 fD1 AhZ AD3 AD.4| Ko

Summe Tagesvarkahr (06:00 - 22:00 Unr)

72 - T S A2 = SN BN = S ™ N = TG T I T - 05 B 1 T
) I z 1 3.0 0 L 7 T3 0 7 N 1 5
kRAD| 15 1 T ‘IS R S S B S sl ® x w  w. @& aw  aw  au|
paw| 22am a3 4m 2810 S8 128 400 881 35 1280 tam os3| 7D 4gm3 ssas aaes| ame 4ste s3] g
BUS| s 1 s 7 oz & 15 0 3 4 1 of = 13 o | B
| 1 2t te e 2 g s 32 2 w1 | s o a2 s a2 zm| v
ww| w8 @ 1m0 15 & s 1@ 5 10 o gl = w5 13 am| ms omz o |

E 1o T & oy Mg 7w | s s s 4 45 1 s | g
WFZ| 2830 4m2 1976 324 €10 103 455 30 €10 1833 1752 7120 B340 5359 EI0B 4363|9635 9kl GE2 4031 2410

PKWAFW| 2413 43 1530 3008 519 1333 4365 013 568 1498 1570 GA) NS 4000 EA5 3683 D1 4ess  sns  4e0| oosu
T I R E
w18 B 3 4 g & 9 M 3 88 3| s om0 i 4| =43 o6 135 gst| 1346
FIART| 12 19 14 1 23 34 31 32 34 &1 43 &3] Zui1 ZuZ Zu3 Zu4 ED1 AD.Z AD3  AD.4] Koum

stundenmitis Tageavarkshr {1k}

S R = = BN = R N = I = = R = N = S ;1 TG N1 ST T | 0 1) mi' T5Em
i T B ]

e R I I - D I I | - - - I
LKW B 7 ] 1 : T 1 1 7 B o 1@ w8 1 = 13 8 12 %=
LKW2 7 I 7 1 : : 1 . m £ I R T - T

Z/ED 1] ZulAD 2] ZuAD 3] ZWAD 4
O R R DR
| 350%| 404%| 237 4779
W 564%| 404%| 2.17%) 1055

Summe Nachtvarkshr {22:00 - 06:00 Uhr)

FEAR 2 19 14 99 4 9 32 4 # & 9] Zul 707 7u3 Zud En1 Ab7 @h3 Ab.4 Koum
1] T 0 0 @ ¢ T 0 0 0 1 7 T 0 0 T T 0
kROl o ¢ o0 0 8 2 i [ T o [ T 0 30
pewl 03 ter @z s 8 M3 M 2 11 68 5 gl sz ow#s ws o1m om0 om
BUs| o 0 1 b0 1 S Y I S 0 1 1 1 2 20
T 8 O T 1 1 43 of 18 7w 1 = 12
1 T B0 4 ¢ & 0 8 4 7 o2 w1 o w ow
I A 2 1 0w o2 4 ms M 3o m %
474 I RS [ SO 5 S | TR | - BN S-S B 1] i O = - O L -
VSIS | INREC R - P v -~ N N - -S| N R M- gl 531 383 268 181 430 1%
TR T T 18 0 T : T 0 1 1 = 10 6z "
wwyl 17 8 om0 7 0 % : 1 T - 2

FLART| 1 13 14 1 13 4 . 37 4 & &7 &3] 1 707 703 U4 01 ADZ AD3  AD.4| Kim

Stundenmittsl Nachtverkanr [n)
=| 1719 421 38 W 3 W & __# W] 7ul 7u7 7u3 7ud o1 Ab7 Ab3 A4 Kam
i T A 7 R T & = = & @ @. @ o] o

PWeFw| 1 3 m  m 1B W i 2 m I f| s 48w m| &1 m ;s e
LKW 1 1 2 1 [ 1 1 1 [ 1 1 0 & 2 1 7 3 2 1 3 5
LKW2 H 5 1 1 3 01 R I I

LKW1 = LKW + BUS LKW2 = KRAD + 2 ZUiAD 1| ZulAh 2] ZuiAh 320D 4

o S L
Pl 5.76%| 476%| 303%| 366%
2, 27,050 10,77% | 3,09%| 4040%
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— Ergebnisbericht —

Stadt Plattiing

Zahistelle: K2 Deqgendorter Siralie / Schelblerstraiie

Zahitag: DI, 22.10.2024
Zahizet: D0:0D Unr - 24:00 Ubr (24n)

ZU-ADEWT 1: 512124 (voninach Stadtauswarns)
Zu-iAblaut 2: 5t2124 Fahririchiung S0den

Zu-iADiauf 3: Deggendomer Sir. (vonmach Stadeinwans)
Zu-Abiaut 4: Schelbierst.

Summa Zahizalt

FL-AR]] 12 1-1 IEEA OO R 41 T 0 T Zu? Zuy 04 Eb1 Ah7 Fh§  ABE| R
RAD 1 2 i i [ [ 0 [ [ [ 2 0 [ 3 i 2 3 3 2 1 5
KRAD 15 18 7 14 7 13 k4 5 i H il b B ¥k 4 18 H Ell H B 1E
PEW| 340 4120 1033 A4 B0 14 &7 W0 500 13 1RII GED) BI02 4983 OTB4 353D BETD  47E3 S 3G43| Z1Em
BUS § 12 8 7 2 § 15 0 3 ] 1 ] ] i 1 7 8 ] i 14 E2
LFW)| 184 207 123 107 2 Mom 3 P A o) =4 34 3@ ;e e Wom ] 18
LKW W we 1@ 13 B0 2 i 5] Bl e @ 1@ Y ME ONE 1% 18] 88
| 7 715 1M 3 ia i 5 31 ) 100 Nl ™3 A B7 GBB) EBE 212 105 GE4) 1GEE
WFZ| 760 454 2400 3418 G20 17M B0 9ee &2 2084 163l 192 970F G768 G390 4750 10410 5558 8900 4786| 26654
sul o 188 BT 230 2188 167 a7 39 662 196 T dusd 440 233 abs| DeR 444 MF A7) 283
PV 2360 4157 1846 25 5T MW 477 M6 S 1367 1323 BES| 8163 G030  SBd45  25TH| ETR 47BD 53W 34ES| A
GVl 4M 3 T8 429 4 W 4 0 60 BT 308 7| 1885 T4n 545 1183 1eed TES S0 1iM] 403
FZ-ART| 12 13 4 Moo+ M oM 4 4 & Il Zw? Zud Zud4 A1 AD.2  AD.3  Ab.4] K-Gum

Tapesvarkehr 08:00 Unr - 22:00 Unr
FZ-ART) 12 13 4 M o4 oM 41 4 &) Zwl Zw? Zud Zu4| Ab1 AR.2  AD3 b 4] K-Sum
RAD T 7z i 3 [ [ 1] ] [ [ 7z 1] 1 k] [ ] 3 k] z T ]
KRAD 15 18 7 14 g 1 32 5 3 H 10 ] B :) a 18 48 n A |l 1@
PEW| 2237 3032 14n BT SR MG 4100 B&1 548 12R1 1407  GE3) TEBD 4613 5SS 330E| B 45O SME 32| 21143
BUS i 12 ] 7 2 4 15 v i 4 1 ] 2 13 13 5 26 ] i 12 o8
LFW| 178 201 118 189 kil 250 iz B o m 30| S5 29 3 BB EM2 X9 262 28| 14D
LKW ] M [ 13 &1 [ 18 i m ) gl 2 M6 M3 T @ M2 1T 13| 82
= 5 335 07 5 R 40 [ L 78 ] TR B4 &52) 495 186 85 a0 1216
KFZ) 2830 4332 1978 3248 600 1503 456 M0 BI0 18N 1TEZ T20| EM40 5358 EI06  4365| WESS 53N SEZ  4031| 247D
Svl o 173 43 2 7S - I 2 38 463 170 ) BT 45 230 Ghd| BB 334 236 G3)] J05E
Pl 25 3e0 1433 2840 569 1261 4156 BAE 551 1287 1472 650 TESD 467D 5503 MMB| B3 4615 5188 35| M3
L] IO O S a2 40 34 39 B6 280 G1] 1230 683 513 Gd47| 1412 70T 474 5] M3
FZ-ART) 12 13 4 Moo M oM [ 4 &) Il Zwl Zud Zud4 &bl AR.2 ADG Ab. 4] K-Zum

apezifiache Spitzanshunds morgans | vormittags 07:00 Unr - 08:00 hr

FLART] 12 19 14 3 # 14 #H #1441 8 &3] U7 .7 Zu3 .4 01 ADZ PAD3  AD. 4] G
mo] @ ¢ @ f @ @& @ @ @ 0 @ 10 T 2 1 I R ]
krao| o R T B T4 ¢ 0 0 0 0 : 8 4 9o 8 0 |
pew| 120 3w s e @ w8 &0 2 om0 oz 1| em o oew o om| 7 ome i s| 17
BUs| 2 3 o o o o § 0 0 1 10 5 0 05 21 8 3 3 1 wu
w1 w1 o 4 9 um 4 DA i1l @& = 0w oz 7 om on ozl om
] N THR TR B N D1 7ol ® ow ] I YR TSR S| N
g 7 4 xm s 1 s 5 1 0 w8 of % w2 & ® o w 71 wW =

ez el a4 om0 @3 & e 88 & @ 1B T8 7| 604 G5 423 1% 904 283 &m &3 ZI0%
o I T e : o0 & w0 &8 0 om @ 8 ¥ » 4l o m

Y I T B B TR T Y B R B R | -5 R T BN ¥ I - B N - R ] IR ET

| @ s & ¥ 8 n EF 0 | B M & 4§ 1 8 40 ga|
225 T T T I I S = I - I S - ) B - T B A A ) I

apaziNachs Splzenstunds nachmittags | abends 15:43 Uhr - 1845 Uhr

FLART| 12 18 14 31 3 14+ 32 34 1 42 &3] Zul 1wz Zu3 4 01 AbZ AL3 AD. 4| KGmm

maO| 1 ¢ o0 ¢ o0 @8 ¢ ¢ 0 0 0 ¢ T 0 0 0 1 T 0 0
krao| 8 2 0 i i ¢ 2 ¢ o o 3 o w o & 2 3 3 s 71 g 1w
pew| 20 8 & 1S s @ a0 e a4 s 25 4| €l a2 4@ s a0 =4 o4m 7| ra
Bis| o0 0 1 i o 1 0 ¢ 0 0 0 0 12 1 o i 0o 2| 3
Wl s 15 s 12 01 oz o2 oz 9 oun o4 4 0w 0w w ¥ & w© @ 7| wm
] S T R B SR S b3 g ol moow & W om0 il o
g ¢ & # 6 o z 4 o 1 m 2 | w & 3 m @ 9 1 uw u
WrZ] &8 =2 13 @8 & @@ 10z 38 % % 4| 1. 9W 5@ @0 M3 el 4% nZ| o
7 IR RS R N 1 S NN SR i 13 ol I R R | oi R AT | I
T T T - - T O R
g 2 owm ®m B 3 5 3 I e A | T

FLART| 12 13 14 31 3 14 ¥ 31 34 41 43 &3] Zul ZuZ 7u3 Zu4 &01 ADZ AL3 AD. 4| Komm
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— Ergebnisbericht —

6 Gesamtfazit und Empfehlungen fur das weitere Vorgehen

Die P2 FMZ GMBH & Co. KG plant auf dem Eckgrundstiick zwischen der Scheiblerstral3e und der
(jetzigen) Gemeindestral3e in der Stadt Plattling auf den Flurnummern 2463, 2468, 2468/1 und 2464/1

die Errichtung eines Fachmarktzentrums (FMZ) mit einer Vielzahl unterschiedlicher Warengruppen fur

den Einkaufsbedarf. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die verkehrlichen

Auswirkungen des Vorhabens ermittelt.

Im Umfeld des Vorhabens haben sich — seit einer ersten Auftragserteilung im Jahr 2020 - die Stral3en-

netzstrukturen folgendermaRen geandert bzw. weitere Anderungen:

¢ Inbetriebnahme Ostumfahrung von Plattling zwischen der B8 und dem Kreisverkehrsplatz

am Ostende der Scheiblerstralle an der St2124 bei gleichzeitiger Rickstufung der

(entbehrlichen) Staatsstral3e zu einer Gemeindestral3e
e Realisierung der Anschlussstelle Plattling Mitte in Hohe der (neuen) Kreisstral3e
(Zeitpunkt aktuell nicht absehbar)

¢ Umstufung der ScheiblerstralRe bis zur A92 von einer GemeindestralRe zu einer Kreisstral3e

Derzeit sind in dem FMZ folgende Nutzungen vorgesehen:

e Vollsortimenter ca. 2.010 m?VKF
e Drogeriemarkt ca. 1.217 m2VKF
e Discountmarkt ca. 1.200 m? VKF
e Fachmarkt Schuhe ca. 476 m?>VKF
e Fachmarkt Trachten ca. 429 m?VKF
e  Textilmarkt ca. 800 m?VKF

e Fachmarkt Tiernahrung ca. 480 m?VKF
e Fachmarkt Bettwasche ca. 981 m2VKF
Gesamt: ca. 7.600 m? VKF

Insgesamt sind 280 Stellplatze geplant.
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— Ergebnisbericht —

Die verkehrlichen Wirkungen der geplanten Nutzung lassen sich folgendermal3en zusammenfassen:

Personenaufkommen 3.600 - 3.700
--> Wege/dw 7.000 - 7.500

unter Berticksichtigung
von Verkehrsmittelwahl
und Besetzungsgrad

--> Fahrten /dw 5.500 - 5.800

bei Beriicksichtigung
von Koppelungen:

grundstiicksbezogenes

KFZ-Verkehrsaufkommen

--> KFZ/dw ca. 3.725
gewahlt: [KFZ/dw] 3.800
davon

Beschdftigte 7%
Kunden 88%

Wirtschafts-/Lieferverkehr

(nicht identisch mit Schwerverkehr) 5%

Die Erschlielung des FMZ ist an folgenden zwei Punkten des Ubergeordneten StralRennetzes
vorgesehen:
e ScheiblerstralBe in Hohe der derzeitigen Zufahrt zu dem Radgeschaft (gegeniber Globus)

e kunftige KreisstralRe stidwestlich des (neuen) Kreisverkehrsplatzes

Es wird davon ausgegangen, dass sich der Kfz-Verkehr in etwa gleichmaflig tUber die beiden
Anbindungen an der ScheiblerstraRe und an der kinftigen Kreisstrale in das Ubergeordnete

Stral3ennetz eingespeist wird.

An dieser Stelle ist noch einmal darauf hingewiesen, dass die Verbundeffekte (Fahrzeuge passieren
~Sowieso“ das FMZ und sind insofern nicht Neuverkehr) bei der Ergebnisermittlung nicht in Abzug
gebracht wurden.

Insofern sind die Ergebnisse - im Sinne der Betroffenen - auf der sicheren Seite ermittelt.
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— Ergebnisbericht —

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit hat Folgendes ergeben:

Um eine ausreichende Leistungsfahigkeit zu erreichen, ist es notwendig, an der Scheiblerstral3e die

bestehende FG-Bedarfsanlage auf eine Vollsignalisierung zu erweitern.

Die ErschlieBung des FMZ an die Gemeindestral3e misste zunachst nicht signalisiert werden.
Die Errichtung einer Linksabbiegespur von Sudwesten ist - unter den dokumentierten Gegebenheiten -
nicht erforderlich.
Es wird jedoch empfohlen, im Zuge des Baus der GebietserschlieBung die Kabel fiir eine potenzielle
Lichtsignalanlage mitzuverlegen. So ist der finanzielle Aufwand fiir eine ggf. spéatere Errichtung einer
LSA deutlich geringer.

Planegg, 11. Dezember 2024

&m\@hnﬂwf

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrs- und Stadtplaner
FGSV, VSVI, SRL, BayAK (Stadtplanerliste)
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— Ergebnisbericht —

ANLAGEN
Anlage 1 ‘erkehrsuniersuchung AS Platting-iSe
Knotenpunktsbelastungen Anl.
/ \ Plattling-Nordost, Scheiblerstr,
\\ ,/I Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Zahlungen am 18.-20. September 2018

'L

450

Ringkolenda ST

Prof. Dr.<ng. Hanld Murzai

Miinzhan
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far Verkehrsuntersuchungen Projekt FMZ

im Orts- und
STadtbereich

INGEVOST Verkehrsgutachten zum [ ]
INGEnieurbiiro g ,E\
0 chn

. . N o
Bibilng. Chiibian Falnbarg Scheiblerstral3e Plattling . 7 P I a t t I I N
o \/‘ Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Dokumentation der Planfélle aus der Verkehrsuntersuchung AS Plattling Mitte
von Prof.- Dr.-Ing Kurzak 11.2018

Zahlung 2018

Verkehrsuntarsuchung AS Fiatiing-Mite
Analyse 2018
Stralkenbelastung Plattling
22500 Gesamtverkehr Werktag in 1000 Kiz/24 Std.

[ " Ausschnitt Plattling-Nordost

Beschriffung in 1000 Einhefen
Malistab =1 ; 22000

1.9
DEG‘..;

-

=
-l-""l"'

Iatesen

2
Schiltom

Frof. Or.-Ing. Haraid Kurzak
Monchan 8112018
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INGEVOST

INGEnieurbiro

fur Verkehrsuntersuchungen
im Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrsgutachten zum
Projekt FMZ
Scheiblerstral3e Plattling

f:é‘

— Ergebnisbericht —

Plattling

Schnittpunkt voller Méglichkeiten

VerkehrEuntarsuchung AS Piatiing-Mitte
Plan
Prognose-Bezugsfall 2030
mit Ostumgehung Plattling
- Gesamtverkehr Werktag in 1000 Kiz/24 Std.
15000 . ,
Lisaa o Ausschnitt Plattling-Nordost
Beschriflung in 1000 Einkhelan
Malistab =1 ; 22000
8.3
1.3
e @ Sta 58 g1 3074
;. oo
5
" iy Al
o
g &
- T
s
25
24 m
*-';7-'-:'?" E'l " _I-F LE‘
25
3
W I||I 44 A8 a'f Retten- &
L ‘__,I,l =+ bach
{ 4% ; .
I = o e R o
.2 | - ) -]
B o ﬁ Main-
kofem _f .k
o o
GE L
FIEUTACKET s— 7
DTy " 7
3 4.3 - ) ™
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o
g )
- o+ ol Y
Industrie- s o gn":m' . ﬂ"_ =
65 ‘._‘ﬂ- o E‘, :.:'
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Prof. Or.-Ing. Harald Kurzak
Fianchan 1411318
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INGEnieurbiiro .
fir Verkehrsuntersuchungen PrOJekt FMZ

im Orts- und

Slacersion ScheiblerstraRe Plattling C\\\\\/ lg:/'/g

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

INGEVOST Verkehrsgutachten zum @
| “‘
Nhos Plattling

Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Planungsfall mit
zusatzlicher AS Plattling-Mitte
Gesamtverkehr Werktag 2030 in 1000 Kfz/24 Std.

Veriehrsuntarsuchung AS Fiatiing-Mite
( \ Plan d

22500

15000 . .
@, wzan  AUSSchnitt Plattling-Nordost

Beschriffung in 1000 Einhelen
Malistab = 1 22000

Prof. Or.-<Ing. Harald Kurzak
Kianchan 112018
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| N G EVOST Verkehrsgutachten zum @
INGEhnieurbiiro | v

fir Verkehrsuntersuchungen PrOjekt FMZ

im Orts- und

| & j
Bt aric ScheiblerstraB3e Plattling W Plattlin g

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg
\_/ Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Ergebnisse der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit

Prognose ErschlielBung an der Scheiblerstralle (unsignalisiert) — morgendliche Spitzenstunde

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : Stadt Plattling
Globusmarkt/Scheiblerstr./Erschliefung )
Name der Datei : C:\Users\Forster\JohnDrive\OneDrive\Projekte\BER 132.5\LFU\V2\k

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]

=]

1 54 13,7 18,0 683 0,0 0 0 2 24 10 2 24 24 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 202 202 0 A
300 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 11 11 0 A
4 32 20,0 270 962 0,0 0 0 2 10 1,0 2 9 9 0 B
5 18 195 26,0 697 0,0 0 0 2 6 11 2 5 5 0 B
6 1,0 12,5 140 37,1 0,0 0 0 1 5 1,0 2 5 5 0 A
7 09 11,0 140 193 0,0 0 0 1 5 1,0 1 5 5 0 A
8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 500 500 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 26 26 0 A
10 1,6 21,7 29,0 814 0,0 0 0 2 5 1L 2 4 4 0 B
12,1 21,6 30,0 89,1 0,0 0 0 2 7 1,1 3 6 6 0 B
1272 16,7 23,0 935 0,1 0 1 2 28 11 4 26 26 0 A
Sum 232 1.7 96,2 0,0 2 0,1 4 823

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

10 200 25
3 02 1
OKfz|  4Kfz
| |
] K 12 25
* 11 5
: oKzl 10 5
I D
|
4Kfz| OKfz

T

7 8 9
5 500 25

C=Zufahrt links

B=Zufahrt unten
D=Zufahrt rechts
A=Zufahrt oben

INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg PLANEGG
Bearbeiter : JL 21.11.2024 10:40:18
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l N G EVOST Verkehrsgutachten zum

INGEnieurbi .
fiir v::}krer:]rrsoumersuchungen PrOJekt FMZ

im Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

| | Plattling
\_/ Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Scheiblerstral3e Plattling

Prognose ErschlielBung an der Scheiblerstralle (unsignalisiert) — abendliche Spitzenstunde

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Stadt Plattling
Globusmarkt/Scheiblerstr./Erschliefung
Name der Datei : C:\Users\Forster\JohnDrive\OneDrive\Projekte\BER 132.5\LFU\V2\I

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. warl.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E[Pkw-E][Pkw-E[Pkw-E] [-] ] [-[Pkw-E [Pkw-E][Pkw-E] [-]

9 00 00 00 00 0,0
10 175,7 140,6 276,0 848,1 28
11 82 89,8 174,0 399.8 0.1
12 191,0 116,9 247,0 8474 3,0

0,0 0 75 75
10 22 473 63 48 » 70

1 3 25 46 28 6 6
13 29 630 64 48 98 92

1 259 124 150 395 0,2 0 1 5 139 1,1 5 125 125 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 552 552 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 53 53 0 A
4 802,5 3743 672,01458,5 13,1 30 39 58 2369 184 68 129 103 26 F
5 36,8 404,7 653,01075,2 0,6 1 3 5 112 205 64 5 4 1 F
6 615,8 367,6 666,01451,6 10,1 20 32 54 1903 189 67 101 80 21 F
7 18,3 15,1 200 1139 0,1 1 4 82 11 4 73 73 0 A
8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 00 0 251 251 0 A
0 A
5 F
0 E
6 F

DO O OO
(=]
(=3
(=]

Suml1874,3 72,9 1458,5 25 58 37 68 1542

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

50 550 125
I 3 02 1
4 OKfz| 4Kfz -
I | oK 12 100
—i— (] 5
C 1 I ki 10 75
125 4 e =B™OKfz | |
5005 e—— 1 D
100 6 =—Wp—0Kkfz | i
4Kfz|  OKfz
7 8 9
75 250 75
C=Zufahrt links
B=Zufahrt unten
D=Zufahrt rechts
A=Zufahrt oben
INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg PLANEGG
Bearbeiter : JL 21.11.2024 10:41:27
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l N G EVOST Verkehrsgutachten zum ‘ E7
INGEhnieurbiiro Y

fir Verkehrsuntersuchungen PrOjekt FMZ | I

im Orts- und

| ot j
Bt aric ScheiblerstraBe Plattling W Plattlin g

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Heutige Situation ErschlieBung an der ScheiblerstraBe (unsignalisiert) — morgendliche

Spitzenstunde

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : Stadt Plattling
Globusmarkt/Scheiblerstr./ErschlieBung ]
Name der Datei : C:\Users\Forster\JohnDrive\OneDrive\Projekte\BER 132.5\LFU\V2\K

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E[Pkw-E][Pkw-E[Pkw-E]  [-] [-]  [-[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

1 30 184 260 981 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 B
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 900 900 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
4 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
5 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
7 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
8§ 0,0 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 899 899 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
10 85 91,6 121,0 759,5 0,1 0 1 5 7 1.2 7 6 6 0 E
Ir 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 3,0 356 42,0 498,1 0,0 0 0 2 6 1.2 5 5 5 0 €
Sum 14,6 0,5 759,5 0,0 5 0,0 7 1819

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

900 10
3 21
0Kfz 4K fz
4K fz 0Kfz
7 8 9
0 900 0
C=Zufahrt links
B=Zufahrt unten
D=Zufahrt rechts
A=Zufahrt oben
INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg PLANEGG
Bearbeiter : JL 21.11.2024 10:44:46
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| N G EVOST Verkehrsgutachten zum @
INGEhnieurbiiro | v

fir Verkehrsuntersuchungen PrOjekt FMZ

im Orts- und

| & j
Bt aric ScheiblerstraB3e Plattling W Plattlin g

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg
\_/ Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Heutige Situation ErschlieBung an der Scheiblerstralle (unsignalisiert) — abendliche

Spitzenstunde

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Stadt Plattling
Globusmarkt/Scheiblerstr./ErschlieBung
Name der Datei : C:\Users\Forster\JohnDrive\OneDrive\Projekte\BER 132.5\LFU\V2\

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Ez. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-] [-]  [-[Pkw-E][Pkw-E[Pkw-E]  [-

[

1257 124 140 478 0,2 0 1 4 137 1,1 4 124 124 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 554 554 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 2 2 0 A
4 05 20,1 240 61,6 0,0 0 0 1 I 10 1 1 1 0 B
5 1,2 222 30,0 106,22 0,0 0 0 1 3 1.0 2 3 3 0 B
6 06 166 21,0 485 0,0 0 0 1 2 1,0 1 2 2 0 A
7 1,7 146 21,0 539 0,0 0 0 2 7 1,0 2 7 7 0 A
8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 247 247 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 70 70 0 A
10 61,8 46,7 73,0 4584 0,9 2 £ 13 191 24 24 79 77 2 D
1 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 50,5 33,6 54,0 347.1 0,6 1 3 16 212 24 23 90 88 2 C
Sum 1419 7.2 4584 0,1 16 05 24 1181

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

2 550 125
3 2 1
0Kfz 4K fz 1
1 K 12 91
—* 11 0
: OK i 10 79
I D
|
4Kfz 0Kfz
7 8 9
250 71
C=Zufahrt links
B=Zufahrt unten
D=Zufahrt rechts
A=Zufahrt oben
INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg PLANEGG
Bearbeiter : JL 21.11.2024 10:42:56

Prognose ErschlieBung an der Scheiblerstrale (mit LSA) — morgendliche Spitzenstunde
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ING EVQST Verkehrsgutachten zum I ’
|NGEniéurbUro - IE‘

fir Verkehrsuntersuchungen Projekt FMZ

im Orts- und

| W '
Bt aric Scheiblerstrake Plattling &&#12% Plattlin g9
e

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg
Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: FMZ an der Scheiblerstrale in Plattling (BER132.5) Stadt:
Knotenpunkt: Globusmarkt/Scheiblerstr./ErschlieBung, - Datum:_19.11.2024
Zeitabschnitt: SPHM Bearbeiter: JL
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NP Bez. Strome q; X faj Ngg; Nus;j Logs; tw, Qsv
SG [Kfzih] 3] [ [Kfz] [Kfz] [m] Is] i
11 K1 1,23 20 0,066 0,15 0,039 0,287 7 19,4 A
21 K2 56 525 0,487 0,54 0,576 5,321 55 9,4 A
22 K2 4 5 0,009 0,29 0,005 0,056 3 13,1 A
31 K4 7,8,9 35 0,084 0,21 0,051 0,457 10 17,0 A
41 K5 11,12 210 0,196 0,54 0,137 1,710 24 6,7 A
42 K5 10 25 0,069 0,18 0,041 0,341 8 18,1 A
Gesamt 820 0,369 9,6
FuBRgénger- /Radfahrerfurten
i Bez. Grg ORad Anzahl b max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 50 0 1 25 A
2 F2 50 0 1 41 C
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.11

INGEVOST Dipl.-Ing. Christian Fahnberg 82152 Planegg
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fir Verkehrsuntersuchungen Projekt FMZ

im Orts- und

STadtbereich . . § r]
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Scheiblerstralte Platt“ng U‘:‘%’/—:

— Ergebnisbericht —

INGEVOST Verkehrsgutacht K
|Nesgumum' (0] erkehrsgutachten zum u&.
Qv eh et

Plattling

Schnittpunkt voller Méglichkeiten

Prognose ErschlieBung an der ScheiblerstraBe (mit LSA) - abendliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: FMZ an der Scheiblerstrale in Plattling (BER132.5) Stadt:
Knotenpunkt:_Globusmarkt/Scheiblerstr./ErschlieBung, - Datum: 19.11.2024
Zeitabschnitt: SPHA Bearbeiter: JL
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N, Bez. Stréme q; X; faj Ngg,; Nis,j Logs; tw, Qsv
G [Kfz/h] 8] H [Kfz] [Kfz] [m] Is] [
11 K1 12,3 230 0,639 0,18 1,140 4,219 46 31,2 B
21 K2 56 325 0,352 0,46 0,315 3,334 39 10,2 A
22 K2 4 25 0,099 0,13 0,061 0,381 9 21,0 B
31 K4 7,8,9 180 0,434 0,21 0,453 2,717 33 21,9 B
41 K5 11,12 600 0,656 0,46 1,277 8,000 77 16,0 A
42 K5 10 125 0,309 0,20 0,256 1,792 24 19,9 A
Gesamt 1485 0,521 18,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grg QRad Anzahl T Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 50 0 1 29 A
2 F2 50 0 1 37 B
Gesamtbewertung: B
AMPEL Version 6.3.11
INGEVOST Dipl.-Ing. Christian Fahnberg 82152 Planegg
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INGEVOST

INGEnieurbiiro
fir Verkehrsuntersuchungen
im Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrsgutachten zum
Projekt FMZ
Scheiblerstral3e Plattling

— Ergebnisbericht —

Plattling

Schnittpunkt voller Méglichkeiten

Prognose Anbindung an die kunftige Kreisstralle (ohne Linksabbiegespur) — morgendliche

Spitzenstunde

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : Stadt Plattling
St2124/FMZ
Name der Datei

: C:\Users\Forster\JohnDrive\OneDrive\Projekte\BER 132.5\LFU\V 1\|

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

A=St2124 West
C=

B=St2124 Ost
D=FMZ

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. FZ. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg.  wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]  [-]  [-[Pkw-E][Pkw-EJPkw-E]  [-]
I 13 1BY 170 755 0,0 0 0 1 5 10 1 5 5 0 A
2 1,2 02 40 673 0,0 0 0 10 14 00 11 452 452 0 A
8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 447 447 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 20 20 0 A
10 39,5 32,1 54,0 318,1 0,5 1 2 9 115 16 10 74 73 1 C
1237 23,8 36,0 151,1 0,0 0 0 3 14 15 9 9 9 0 B
Sum 456 27 3181 0,1 10 0.1 11 1007
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
10 75
12 10
00 00

INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

PLANEGG

Bearbeiter : JL 21.11.2024 11:12:56
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| N G EVOST Verkehrsgutachten zum

INGEnieurbi .
fﬂr_ vz:jl:e#rrszmersuchungen PrOJekt FMZ

rts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

| | Plattling
\_/ Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Scheiblerstral3e Plattling

Prognose Anbindung an die kinftige Kreisstralle (ohne Linksabbiegespur) — abendliche
Spitzenstunde

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Stadt Plattling
St2124/FMZ
Name der Datei : C:\Users\Forster\JohnDrive\OneDrive\Projekte\BER 132.5\LFU\V 1\]

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg.  wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]  [-]  [-[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

175 14,1 190 429 0,1 0 1 2 35 11 5 32 32 0 A

2 62 07 40 346 0,1 0 0 9 92 02 9 551 551 0 A

8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 447 447 0 A

9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 107 107 0 A

10 61,0 49,1 79,0 678,0 0,9 2 4 17 152 20 22 74 73 1 D

12 12,3 39,0 63,0 6758 0,2 0 1 6 38 20 20 19 19 0 D
Sum 86,9 4.2 678,0 0,2 17 03 22 1230

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

A=S12124 West

C=
B=St2124 Ost
D=FMZ
INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg PLANEGG
Bearbeiter : JL 21.11.2024 11:11:49

35



| N G EVOST Verkehrsgutachten zum

INGEnieurbiro

fﬂr_ Verk:erlrsugtersuchungen PrOjekt FMZ
B octeolsics Scheiblerstrale Plattling Plattlin

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

\_/ Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Prognose Anbindung an die kunftige KreisstraBe (mit Linksabbiegespur) — morgendliche

Spitzenstunde

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : Stadt Plattling
St2124/FMZ
Name der Datei : C:\Users\Forster\JohnDrive\OneDrive\Projekte\BER 132.5\LFU\K 2\

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-] [-]  [-[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

11,2 129 16,0 449 0,0 0 0 1 5 10 1 5 o} 0 A

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 447 447 0 A

8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 444 444 0 A

9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 22 22 0 A

10 372 29,9 48,0 2050 0.5 1 2 8 111 15 8 75 75 0 (0

12 34 208 33,0 1160 0,0 0 0 2 14 14 5 10 10 0 B
Sum 41,7 25 205,0 0,1 8 0,1 8 1003

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

10 75
12 10
00 00

A=St2124 West

C=
B=St2124 Ost
D=FMZ
INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg PLANEGG
Bearbeiter : JL 19.11.2024 14:20:58
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| N G EVOST Verkehrsgutachten zum

INGEnieurbiro

fﬂr_ Verk:erlrsugtersuchungen PrOjekt FMZ
B octeolsics Scheiblerstrale Plattling Plattlin

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

\_/ Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Prognose Anbindung an die kinftige KreisstraBe (mit Linksabbiegespur) - abendliche
Spitzenstunde

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Stadt Plattling
St2124/FMZ
Name der Datei : C:\Users\Forster\JohnDrive\OneDrive\Projekte\BER 132.5\LFU\K2\

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz. QSV
ges mi
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]  [-]  [-[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

&

85% max  mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg.  wart.

1 65 139 180 628 0,0 0 0 3 2 1,0 3 28 28 0 A

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 548 548 0 A

8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 444 444 0 A

9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 110 110 0 A

10 46,1 37,1 62,0 322,2 0,6 1 3 13 124 1,7 14 74 73 1 €

1292 269 450 3039 0,1 0 1 4 34 16 6 21 21 0 B
Sum 619 3,0 3222 0,1 13 0,2 14 1225

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

20 75
12 10
00 00
OK 7 9 110
A ——if— 8 450
30 1 e B4K A2
550 2 —— B

A=St2124 West

C=
B=St2124 Ost
D=FMZ
INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg PLANEGG
Bearbeiter : JL 19.11.2024 14:19:44
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INGEVOST

INGEnieurbiiro

fir Verkehrsuntersuchungen

im Orts- und

STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Projekt FMZ

ScheiblerstraRe Plattling C , Plattlin g
\*_/ Schnittpunkt voller Méglichkeiten

— Ergebnisbericht —

Verkehrsgutachten zum [ F |
o eh ot

Verbale Beschreibung der Qualitatsstufen des Verkehrs (QSV)

Qualitatsstufe A

Qualitatsstufe B

Qualitatsstufe C

Qualitatsstufe D

Qualitatsstufe E

Qualitatsstufe F

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind gering.

[ T T T

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst.

Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

[ I I I
Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten.

Die Wartezeiten sind spirbar.
[ I

I I
Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.

‘Es bilden sich Staus, die sich bei der vﬂ)rhandenen Belastung nlc‘ht mehr abbauen. Die Wajrtezelten nehmen sehr
groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgréf3en kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren.

Die Kapazitat wird erreicht. Bei Wartezeiten iber 80 sec ist eine ausreichende Leistungsféhigkeit nicht mehr
‘gewéhrleistet.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Giber ein
langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 18st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstérken im zuflieRenden Verkehr wieder auf.

Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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